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Este projeto de I&D é parte de uma investigagdo mais abrangente, a
dissertacdo de Mestrado Integrado em Arquitetura, cujo objeto de estudo
¢ a linha de caminho de ferro da Beira, Mogambique. O projeto em ques-
tdo ambiciona analisar o estado do territério de Manica e Sofala aos olhos
do governo portugués no periodo imediatamente anterior a construgdo da
linha de caminho de ferro, no sentido de, mais tarde, compreender as trans-
formagdes do territério com a introdu¢io da infraestrutura ferrovidria. A
partir dos relatérios das viagens a Mogcambique de Joaquim Carlos Paiva de
Andrada (1846-1928), militar e administrador da I Companhia de Mogam-
bique, pretende-se construir um conjunto de cartografias interpretativas do
texto, que sejam a base para as seguintes fases da investiga¢do.

Ao longo do século XIX, a abordagem das poténcias europeias ao
continente africano evoluiu consoante as circunstincias sociais, politi-
cas e econdmicas. Na primeira metade do século XIX, as viagens feitas
a Africa tinham como principal objetivo cimentar as relagdes comerciais
com os potentados africanos que tinham sido, no passado, os fornece-
dores do comércio de escravos. Com o declinio do comércio negreiro,
procurou-se reorientar o comércio para outros produtos, sem que a inde-
pendéncia das comunidades africanas fosse posta em causa. Na segunda
metade desse século, pelo contrério, as viagens ganharam um carater mais
cientifico, fortemente ligado & intengdo de apropria¢do do territdrio. Ou
seja, o conhecimento cientifico e a vontade exploratéria foram pretexto
para reivindicar o controlo do territério e da eventual partilha do conti-
nente pelas poténcias europeias, e da consequente perda de independén-
cia dos potentados africanos.

A corrida a ocupagio efetiva do territdrio interior de Africa por parte
das poténcias europeias e a defini¢do de fronteiras, bem como a procura
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Figura 1. O territério segundo Paiva de Andrada:
O percurso feito por Andrada e a navegabilidade dos rios
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pela melhor via de acesso a costa, colocou pressdo sobre o governo por-
tugués para controlar o territério mogambicano. No entanto, o governo
ndo dispunha de recursos financeiros ou humanos para dominar e gerir a
expansio do territério mogambicano. Deste modo, a responsabilidade de
pacificagdo e gestdo de Mocambique foi transferida para companhias priva-
das, e apenas a regido a sul do Save ficou reservada para a explorac¢io pelo
Estado. Estas companhias majestaticas tinham o monopolio de exploracao
e ocupacao do territério por um periodo alargado de tempo, e os contratos
de concessdo envolviam obriga¢des de construgdo de infraestruturas no
territério, como por exemplo a construgdo de portos maritimos, estradas,
ou linhas ferrovidrias. Durante o periodo de construgio da linha de cami-
nho de ferro da Beira (1892 a 1900), a gestdo da regido de Manica e Sofala
estava entregue a IT Companhia de Mogambique. No entanto, a histéria da
linha de caminho de ferro da Beira estd ligada a companhias anteriores,
que tomaram decisdes fundamentais sobre a gestdo, explora¢do e ocupagio
do territdrio. No quadro das personagens relevantes no processo de coloni-
zagdo da regido de Manica e Sofala no final do século XIX, estd o fundador
das companhias predecessoras da II Companhia de Mogambique, Joaquim
Carlos Paiva de Andrada, militar portugués profundamente envolvido na
colonizagdo do territério mogambicano.

“Naquela altura, uma grande parte desta regido estava ainda por
explorar ou nas mdos de chefes militares afro-portugueses, e Andrada iria
passar a década a seguinte a explorar a sua concessio e a tentatr, com a
ajuda de Manuel Anténio de Sousa, colocd-la sob o controlo portugués.”

(NEwITT, 2012, P. 330)

Paiva de Andrada fundou trés companhias privadas que exploraram
a regido de Manica e Sofala: a Société des Fondateurs de la Compagnie
Générale du Zambeze em 1877, a Companhia de Ophir em 1884, e a I
Companhia de Mogambique em 1888. A faléncia de uma seguiu-se a
fundagdo da seguinte, sendo que todas administraram areas diferentes
do mesmo territério (Lima, 1971). Paiva de Andrada realizou viagens a
Mogambique durante a década de 1880, financiadas por cada uma das
companhias. Percorreu Manica e Sofala com objetivos concretos de reco-
nhecimento do territério e de “estreitar com elles [comunidades locais]
relagdes de commercio e amisade” (Paiva de Andrada, 1885, p. 3). Isto é,
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Figura 2. O territdrio segundo Paiva de Andrada:
O percurso feito por Andrada e as regides por ele reconhecidas
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de procurar encontrar pontos chave e estratégias para colocar o territdrio
sob controlo portugués. Das exploracdes que realizou, Andrada escreveu
relatdrios extensos e minuciosos a partir dos quais é possivel compreen-
der o olhar do governo portugués sobre a geografia fisica e humana da
regido, assim como o potencial econémico reconhecido.

As cartografias apresentadas (Figura 1, 2 e 3) sdo o resultado da inter-
pretacdo do relatério da viagem de Paiva de Andrada de 1884/85, em que
este militar atravessou o territério desde o rio Zambeze até a entdo capital
do Estado de Gaza, Mossurize.

A partir das leituras e dos exercicios interpretativos do texto, é possi-
vel apresentar algumas conclusdes. A primeira contesta a nogdo ingénua
inicial de que as infraestruturas coloniais foram construidas sobre territo-
rio virgem. Pelo contrério, o territdrio ndo era de forma nenhuma virgem
ou desconhecido, nem assim o consideravam os europeus na época. Nao
s6 tinham os portugueses conhecimento das comunidades e potentados
africanos que povoavam Moc¢ambique, como mantinham com eles rela-
¢oes diplomaticas e comerciais, que disputavam com as outras poténcias
europeias. Para além disso, as viagens “exploratdrias” eram feitas a mercé
destes potentados, a partir de rotas comerciais estabelecidas, e o conheci-
mento que os portugueses nutriam do territério vinha, invariavelmente,
do conhecimento acumulado da populagéo africana.

As duas grandes poténcias africanas influentes na regido de Manica
e Sofala ou, como descreveu Andrada, “os dois obstaculos ao seguro
desenvolvimento” (Andrada, 1885, p.10) da regido, eram o Reino do
Barué a norte, e o Estado de Gaza a sul. Estas poténcias perderam a
independéncia, eventualmente, para o governo portugués (e inglés, no
territério que é hoje o Zimbabwe). O Reino do Barué perdeu a inde-
pendéncia gragas aos esfor¢os de Manuel Anténio de Sousa. O Reino
de Gaza desabou em 1895 quando, depois de dias de cerco a capital de
Gaza, Mouzinho de Albuquerque capturou o Rei de Gaza, Ngungu-
nhane, e o levou para Lisboa para ser exibido como troféu de guerra.
Ngungunhane, posteriormente, foi exilado nos Agores, onde faleceu 11
anos mais tarde. No entanto, antes de estas poténcias virem a perder a
independéncia, foi crucial para o governo portugués manter relacdes
diplomaticas com cada uma, a partir das quais foi possivel instalar as
primeiras estagdes da linha da Beira em territorio ainda considerado
como parte do Estado de Gaza: O Quiteve.
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Figura 3. As estagdes estabelecidas por Andrada, sobrepostas com a
linha de caminho de ferro da Beira, construida nas décadas seguintes
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Ao longo da travessia de Magadade até Macequece, Andrada atenta a
paisagem que o rodeia, sempre com uma espécie de filtro que projeta um
futuro utépico, no qual o territério de Mocambique se transformaria numa
colonia rica e rentavel. Para onde quer que olhe, apesar de ndo conhecer as
caracteristicas ou os ciclos da paisagem africana, imagina “campinas admira-
veis para a criagdo de gado e excelentes campos para agricultura” (Andrada,
1885, p.14), bem como riquezas minerais em cada formagido rochosa. No
entanto, é na regidao do Quiteve, isto é, a regido compreendida entre os rios
Pungué e Buzi, a que Andrada reconheceu simultaneamente potencial eco-
némico e possibilidade de exploracdo bem como a melhor possibilidade para
uma via de penetragio até ao interior do territério. Ou seja, onde facilmente
se manteria uma via de contacto permanente para o movimento de produtos
e colonos a partir do curso do rio Pungué ou Revué, e onde as populagdes
locais ndo seriam um obstaculo ao dominio do territério, por estarem numa
posi¢do ambigua em relagéo ao Estado de Gaza e ao governo portugués.

Anos mais tarde, apesar da faléncia das companhias e dos esfor¢os de
Paiva Andrada, as primeiras estagdes por ele estabelecidas em 1889 em
Guenjére, Mapanda e Chimoio sdo as iniciais no processo de constru¢éo da
linha de caminho de ferro. E a partir do estabelecimento destas estagdes, e
da sua eventual ligacdo ferrovidria, que o territério de Manica e Sofala entra
num processo de transformagdo que vai culminar no desenho de cidades
alicercadas em principios de segregacgio e exploragio. E precisamente este
fendmeno que a proxima fase da investigagéo pretende estudar.
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